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Minuta pas minute/ Cfaré ndodhi né fluturimin e
FlyDubai, oficeri i paré kérkon te falé Namazin! Mé pas
sulmi me sépaté, fikja e motoréve dhe ‘zhytja’ me 970
kilometra né oré

Avioni stabilizohet né njé faré menyre nga njé pasagjer, Yaniv Hayoun, i cili pretendon se e ka térhequr kolonén e
komandimnit drejt vetes pér té mos lejuar gé avioni té humbiste me shumé lartési.
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Avion i linjés FlyDubar

Leonard Berberi Tweet
4 Tetor, 08:23 | Pérditesimi: 4 Tetor, 08:25

R R

Aeroporti Ndérkombétar i Dubait nuk fle kurré. N& orén pesé t& méngjesit t& 30 shtatorit, njé nga nyjet
mé té réndésishme té transportit ajror né boté éshté tashmé né kulmin e njé prej valéve té trafikut. N&
portén C15 t& Terminalit 3 ka familje me shumé valixhe me rrota dhe me fotografi té shumta nga
pushimet né Az, t& sapoardhura nga disa fluturime t& gjata té Emirates; punétoré migranté gé po
kthehen né vendet e tyre; biznesmeng; cifte né fund t& muajit té mjaltit. Té gjithé jané gati té hipin né
njé Boeing 737 Max t& Flydubai me destinacion Tel Avivin, Izrael.

Fluturimi FZ1073 ka njé réndési t& madhe gjeopolitike, pasi lidh dy vende qé dikur kishin marrédhénie

té tensionuara mes tyre. Por né até gast kjo pak réndési ka. Sepse fluturimi éshté plot: 174 pasagjeré
pér 174 vende. Pér kété arsye, personeli i tokés njofton se né raftet e sipérme nuk do 1é keté hapésiré
pér té gjitha bagazhet e dorés. Disa udhé&taré ankohen se mé pas do t& humbin kohé& né Tel Aviv prané
fatlumét apo, nése hipin té fundit né avion, ndér ata gé do té duhet ta dorézojné valixhen né bagazhin e
regjistruar.

NE té njgjten kohg, disa gindra metra mé tej, Smit Machchhar mbérrin né kohé dhe kalon kontrollet e
sigurisé. Eshté 38 vjeg, pilot indian, me mijéra oré fluturimi né Boeing 737. Hamam al-Hammami, 29-
vijegar nga Omani, mbérrin disa minuta mé voné. Rreth orés 5:30 té& méngjesit, Machchhar dhe al-
Hammami zhvillojné pérgatitjen paraprake pér fluturimin né njé nga dhomat e pérdorura nga
ekuipazhet e Flydubai.
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U aodit me thiké naa ndihmésnbiloti i tii. kabiteni rréfen




momentin dramatik: Isha né Iufté me ]:-etér.l kur po tentoja
té hapja derén e kabinés!

Machchhar do té jeté komandanti, ndérsa al-Hammami oficeri | paré. Me ta jané edhe gjashté anétaré
1é ekuipazhit t& kabinés. Al-Hammami pérshkruhet si njé njeri gé alternonte momente humori me
¢aste heshtjeje. Atmosfera éshté profesionale, ruting. Askush nuk véren asgjé t& pazakont&. Pérveg
disa gogésimave mé 1é shpeshta se zakonisht, pér shkak té zgjimit herét. Mé pak se katér oré mé
voné, al-Hammami dhe Machchhar do 1€ béhen protagonisté 1é njé prej historive mé té pabesueshme
né aviacion: oficeri i paré pérpiqet t& vrasé komandantin me njé sépaté dhe t& rrézojé avionin, fillimisht
duke manovruar kolonén e komandimit e mé pas duke fikur té dy motorét, ndérsa komandanti, me
njérin krah pothuajse t& prerg, ndihmon té tjerét pér té véné avionin nén kontroll.

Pé&r t& rindértuar at& méngjes, Corriere ka ndérthurur déshmité e personave té pérfshiré drejtpérdrejt
me raportimet e dhéna autoriteteve té sigurisé nga personeli i fluturimit t& Flydubai, rréfimet e
personave qé kishin dijeni pér ngjarjen, punonjésit e aeroportit, kontrollorét e trafikut ajror dhe t&
dhénat e platformave té specializuara. Videot e ndryshme iu jané nénshtruar shqyrtimit nga dy
komandanté Boeing 737, té cilét shpesh pérdoren si késhilltaré né hetimet e aksidenteve gjrore. Ende
ka disa aspekte pér t'u sqaruar — kété do ta pércaktojné Prokuroria e Pérgjithshme e Emirateve t&
Bashkuara Arabe dhe shérbimet e inteligjencés sé Dubait dhe Tel Avivit —, ndérsa aviacioni
peréndimor po pérgatitet té shqyrtojé me kujdes sistemin e rekrutimit té pilotéve nga kompanité
ajrore té Lindjes s& Mesme.

N&é orén gjashté té méngjesit, ekuipazhi mbérrin te Boeing 737 Max i caktuar pér fluturimin FZ1073.
Machchhar ulet né t& majté, né sediljen e komandantit, ndérsa al-Hammami né té djatht&, n& vendin e
rezervuar pér oficerin e paré. Fillon procedura e kontrollit para fluturimit: kontrolli i instrumenteve,
verifikimi i planit té fluturimit té futur né kompjuterét e avionit, konfirmimi i karburantit dhe shqyrtimi i
buletineve mé té fundit meteorologjike. N& pjesén e pasme té avionit, stjuardesat pérgatisin kuzhinén
e avionit, sistemojné tabakaté e ushgimit gé do t& ngrohen mé vong, kontrollojné sediljet dhe pajisjet e
sigurisé.

Mes kétyre pajisjeve, e fshehur né njé hapésiré pas sediljeve 1é pilotéve, ndodhet sépata e
emergjencés. N& anglisht quhet “crash axe”. Eshté njé mijet i detyrueshém me ligj né pothuajse té
gjitha avionét e transportit komercial, trashégimi e procedurave t& sigurisé té zhvilluara gjaté
dekadave pas katastrofave té para té& médha té aviacionit civil. Ajo shérben pér té thyer dritaret e
kabinés sé pilotimit né rast zjarri, pér t& ¢aré panelet me qéllim arritjen te garqget elektrike dhe pér té
liruar pilot&t e bllokuar pas njé uljeje emergjente. Pra, éshté parashikuar pér té shpétuar jeté.

Até méngjes, dikush ka ndér mend njé pérdorim tjetér. Sipas inteligjencés izraelite, al-Hammami — i
larguar nga Oman Air pér shkak t& ideve té tij tepér prané ekstremizmit islamik dhe i pun&suar nga
Flydubai prej teté muajsh — e ka planin térésisht t& menduar: té eliminojé komandantin, t& mos ngjallé
dyshime nga jashtg, t& vazhdojé né itinerarin e pércaktuar drejt Tel Avivit dhe mé pas ta pérplasé
avionin me rrokagiejt e gytetit. Pa u dhéné kohé avionéve luftaraké t& ngrihen né ajér dhe ta
neutralizojn& avionin, apo t& nisé njé proces negocimi.

Rreth orés 6:40, t& gjithé pasagjerét jané ulur né bord dhe kan& vendosur rripat e sigurimit. Mes tyre,
krejt rastésisht, ndodhen edhe dy piloté gé udhétojné si “deadhead crew”, si¢ quhen né zhargonin e
aviacionit: ndodhen né bord sepse mé pas duhet ta kthejné po até avion nga Tel Avivi né Dubai.

NE orén 6:50, Boeing 737 zhvendoset me njé mjet shtytés nga zona e parkimit; ndodhet né njé pjesé
vértet periferike t& aeroportit. M& pas nis t& |8vizé veté — dhe ngadalé — drejt pistés sé parashikuar
pér ngritje. N& orén 7:04, Boeing-u rreshtohet né fillim t& pistés 30 né te djathté. “Skydubai 1073, jeni
& autorizuar pér ngritje”, njofton kulla e kontrollit. “Kétu Skydubai 1073, jemi té autorizuar pér ngritje”,
pérséritet nga kabina. Avioni nis pérshpejtimin dhe ngrihet né ajér né orén 7:05.

Ngritja dhe ngjitja zhvillohen pa asnjé anomali. Trajektorja e ndjekur &shté ajo e pércaktuar dhe té
gjithé parametrat jané brenda normales. N& orén 7:27, avioni, tashmé mbi Gjirin Persik, stabilizohet né
lartésingé 32 mijé kémbé, ose 9 754 metra. Faza e ngritjes ka pérfunduar zyrtarisht, por ende jang
pilotét ata gé e drejtojné manualisht avionin, t& paktén derisa ai t& arrijé lartésiné pérfundimtare té
lundrimit.

MNga jashtg, né até lartési dhe me até shpejtési, Boeing-u shfaget né radarét e gendrave té kontrollit si
njé piké e ndritshme qé léviz drejt veriperéndimit me rreth 850 kilometra né oré. Asgjé ndryshe nga
qindra fluturime té tjera g& né até moment pérshkojné hap&sirén ajrore té Gjirit.

Ng orén 7:50, né kabinén e pasagjeréve fillon shpérndarja e méngjesit. Stjuardesat |évizin népér
korridor me karrocat, marrin porositg, hedhin kafené dhe hapin tabakat& me oméletg, buké té thekur,
fruta dhe kos. Njé stjuardesé merr leje t& hyjé né kabinén e pilotimit dhe merr udh&zimet pér vaktet e
kérkuara: komandanti dhe oficeri i paré hané ushgime t& ndryshme, pér té ulur rrezikun gé njé helmim i
mundshém ushgimor té& preké té dy njékohésisht.

N&é orén 8:09, avioni ngjitet mé tej, né 34 mijé kémbé, ose 10 360 metra. Pikérisht nga ky moment
aktivizohet autopiloti; komandanti dhe oficeri i paré nuk béjné tjetér ve¢se monitorojné ¢do problem té
mundshém té jashtém ose té avionit. Machchhar dhe al-Hammami kontrollojné instrumentet, ndjekin
komunikimet me gendrat e kontrollit dhe verifikojné kushtet meteorologjike pérgjaté itinerarit.

Stjuardesa hyn pér t'u shérbyer vaktet e kérkuara. Del. Dera e blinduar mbyllet me tingullin e saj
karakteristik, t& mbytur. Pilotét fillojng t& hané. P&rpara kané t& paktén disa oré getésie relative. N&
praktiké, do té duhet vetém té ndryshojné frekuencat radio kur té hyjné né hapésirén ajrore té
Jordanisé dhe mé pas né até té Izraelit.



Eshté e véshtiré té pércaktohet né koh& momenti kur digka ndryshon né mendjen e oficerit té paré.
Nése até méngjes, pasi hipi né bord, apo shumé mé herét, kur filloi té fotografonte avionét izraelité
nga aeroporti i Dubait né vitin 2023; ndoshta kur Oman Air e largoi nga detyra pér shgetésime lidhur
me bindjet e tij. Fakti éshté se rreth orés 9:15, kur avioni ndodhet né 34 mijé kémbé dhe ndjek
itinerarin e pércaktuar dhe t& autorizuar me autopilotin aktiv, aFHammami njofton se déshiron té falet.
Si mysliman, ai duhet té falet pesé heré né dité.

Kjo nuk &shté njé kérkesé qé e habit komandantin. Ky i fundit, duke mos gené mysliman, nuk mund ta
kuptojé se éshté tepér voné pér namazin e sabahut, i cili falet para lindjes sé diellit, dhe pak herét pér
até té drekés, kur dielli arrin pikén mé té larté. Oficeri i paré ngrihet duke térhequr sediljen. Kalojné
katér-pesé minuta. Pikérisht atéherg, pasi gjendet pas shpinés sé Machchhar, burri shképut sépatén e
pérdorur pér emergjencat. Komandanti goditet pas koke. N& fillim humbet ndjenjat dhe mendon se njé
pjesé e trupit & avionit éshté shképutur. Por mé pas véren se goditjet vazhdojné: éshté al-Hammami
ai gé po e sulmon. Pérpiget t& reagojé, por njéri krah i &shté preré pérgjysmé dhe humbet shume gjak.
Mendimi i vetém i komandantit éshté: si t'u mundésojé atyre q& jané jashté té hyjné brenda.

Dera e blinduar e kabinés sé pilotimit €shté njé nga pajisjet mé té sofistikuara té sigurisé né aviacionin
modern dhe, njékohésisht, njé nga mé paradoksalet. Ajo u vendos né té gjithé avionét komercialé pas
11 shtatorit 2001. Q&llimi éshté té pengojé terroristét e armatosur t& marrin kontrollin e avionit.
Sistemi funksionon: dera u reziston presioneve té médha, pérpjekjeve pér ta detyruar dhe goditjeve té
drejtpérdrejta. Ajo nuk hapet nga jashté pa kodin e sakté t& futur nga ekuipazhi i kabinés dhe, edhe né
até rast, piloti brenda mund ta bllokojé manualisht mekanizmin.

Problemi &shté se dera e projektuar pér t& mbajtur jashté terroristét mban jashté edhe shpétimtarét.
Nése piloti brenda kabinés humbet ndjenjat — ose ka géllime té kégija — askush nuk mund té hyjé nga
jashté pa e ditur kodin dhe, edhe né kété rast, personi brenda mund ta bllokojé hyrjen. Andreas Lubitz
e kuptoi ké&té né vitin 2015, kur e la komandantin e fluturimit Germanwings 9525 jashté kabinés dhe e
drejtoi géllimisht avionin drejt Alpeve franceze. Komandanti trokiti, thirri dhe u pérpoq té hynte duke
pérdorur kodin. Lubitz e mbajti pérzgjedhésin né pozicionin “DENY”". Té 150 personat né bord humbén
jetén.

Pilotét i shpjegojné Corriere-s se dera mund t& zhbllokohet nga brenda — pa qené nevoja qé dikush
nga jashté té fusé kodin e sigurisé — duke aktivizuar pérzgjedhésin “FLT DK DOOR" dhe duke e kthyer
né pozicionin “UNLKD". Personit jashté i mjafton té rrotullojé dorezén; nuk mjafton thjesht ta shtyjé.
Por pérzgjedhési “UNLKD" &sht& me susté: nése piloti e [8shon, ai kthehet né pozicionin "AUTO" dhe
aktivizon sérish bllokimin. Pérzgjedhési duhet t&é mbahet né “UNLKD" pikérisht né momentin kur
personi jashté aktivizon dorezén.

Por kjo nuk éshté e mundur né até ¢ast. Machchhar zvarritet drejt derés. Pérpiget ta hapé, por al-
Hammami e mbyll sérish. Komandanti i tregon kryeministrit izraelit Benjamin Netanyahu se dikush nga
stjuardesat mund ta keté kuptuar se digka nuk shkonte, sepse po pérpiqej té fuste kodin, por pa
sukses, pasi oficeri i paré nuk lejonte hyrjen.

Machchhar kujton se ményra e vetme pér ta hapur ishte “té arrinte dorezén: mjaftonte ta rrotullonte
dhe dera hapej vet&”. Kag mjaftonte q& dikush nga jashté t& mund t& hynte. Dhe ké&tu ndérhyn njé nga
shumé rrethanat gé ndihmuan né shpétimin e té gjithéve. Rreth orés 9:20, Nina Manes, pesé vjege, i
kérkon nénés sé saj, Tali, t& shkojé né tualet. Ato jané ulur né klasén Business. Né kété gast, ndérsa
gruaja pret qé e bija t& dalg nga tualeti, d&gjon tinguijt e njé pérleshjeje.

Ajo dyshon. | duket se dégjon diké duke trokitur nga brenda, por né té vérteté jané zhurmat e
pérleshjes. Tali i drejtohet menjéheré njé piloti jashté shérbimit, i ulur né klasén Business. Meqé nuk
flasin t& njéjtén gjuhé, ajo e kap pér dore dhe e ¢on prané derés sé blinduar té kabinés. Piloti rrotullon
dorezén e jashtme dhe menjéheré sheh tmerrin: oficeri i paré po e godet brutalisht komandantin
indian. “Po vret pilotin!", bértet Tali.

Gjithgka ndodh né njé gast. Disa pasagjeré ngrihen dhe ndérhyjné. Pothuajse t& gjithé jané izraelité
dhe, pér rrjedhojé, pothuajse té gjithé kané pas vetes té paktén tre vjet trajnim ushtarak, té
detyrueshém me ligj. U duhen disa sekonda pér t& kuptuar situatén. Pérballen t& tmerruar me
komandantin e mbuluar né gjak. Disa pérpigen t'i ndalojné hemorragjiné. Té tjeré pérgendrohen te
oficeri i parg, i cili ndodhet né komandat e avionit dhe &shté gjithashtu i mbuluar me gjak.

N&é orén 9:21, al-Hammami kupton se plani i tij fillestar nuk mund té realizohet mé, sipas rindértimeve
té para té autoriteteve emiratase. Dhe k&shtu vendos ta rrézojé avionin aty pér aty, né mes té
shkretétirés. Caktivizon autopilotin, merr kontrollin e avionit dhe e shtyn kolonén e komandimit
pérpara sa mé shumé té mundet. Hunda e avionit ulet menjéheré. Dhjetéra pasagjeré hidhen drejt
pjesés sé pasme té Boeing-ut. N& pak mé shumé se tridhjeté sekonda, avioni humbet 16 mijé kémbé
lartési, rreth 4 900 metra.

Por ekziston edhe njé aspekt tjetér, edhe mé domethénés dhe deri tani i panjohur. N& njé prej videove,
té filmuara mes sediljeve gjaté pérpjekjeve pér té ndaluar oficerin e paré, dallohet ndezja e dritave té
emergjencés sé kabinés. Kéto drita aktivizohen pér t'i ndihmuar pasagjerét té evakuojné avionin né
rast emergjence ose kur avioni &shté né toke dhe njerézit duhet té zbresin. E megjithatg, ato ndizen né
lartési té madhe. Pse?

Dy komandantét e konsultuar theksojné se dritat e emergjencés aktivizohen kur Boeing 737 humbet
burimin kryesor t& energjisé elektrike dhe kalon né furnizimin me bateri. Q& kjo t& ndodhg, ose jangé
fikur gjeneratorét, ose jané fikur t& dy motorét. Pér kété arsye, dega e hetimit g& merret me aviacionin
po pérpiget 18 pércaktojé nése oficeri i paré ka lévizur gjithashtu dy ¢elésat gé furnizojné motorét me
karburant, duke i kaluar nga “Run” né "Cutoff”. Njé skenar identik me até t& fluturimit t& Air India né
qershor 2025, edhe pse né até rast avioni kishte vetém pak sekonda gé ishte ngritur nga toka.



GJate zbritjes, shpejtesia Kalon 9/0 Kilometra ne ore, duke bere ge avion 1e tejkaloje Kutjte e 1
strukturoré. Timoni i bishtit shképutet né njé pjesé té madhe. Parametrat e fluturimit né até moment
tregojné njé profil zbritjeje pothuajse identik me até té fluturimeve SilkAir 185 dhe China Eastern
Airlines 5735, né té cilat pilotét i rrézuan géllimisht avionét.

NE& orén 9:22, pérpara se té largohej dhe t& neutralizohej, alFHammami pérpiget té shkatérrojé
instrumentet e avionit. Pér t&, askush nuk duhet 1& jeté né gjendje té kontrollojé Boeing-un. Avioni
stabilizohet né njé faré ményre nga njé pasagjer, Yaniv Hayoun, i cili pretendon se e ka térhequr
kolonén e komandimit drejt vetes pér t& mos lejuar q& avioni t& humbiste mé shumé lartési, falé oréve
té shumta qé kishte kaluar duke paré serialin televiziv mbi aksidentet ajrore “Indagini ad alta quota”, i
njohur né pjesén tjetér té botés si “Air Crash Investigation” ose “Mayday”.

NE orén 9:25, avioni megjithaté humbet sérish lartési, ndoshta pikérisht sepse nuk ka mé shtytjen e
motoréve, gjé q& Hayoun nuk mund ta kuptojé. N& kété piké ndérhyjné dy pilotét jashté shérbimit, t&é
cilét e rikthejné avionin né njé gjendje normale fluturimi. Parametrat e udhé&timit jané né pérputhje me
rindezjen e motoréve, njé proceduré mé e lehté pér t'u kryer sesa né rastin e fluturimit t& Air India.
Pasagjerét izraelité nuk i besojng mé askujt. Nése oficeri i paré &shté terrorist, atéherg mund 1€ jeté
terrorist edhe dikush tjetér. Ata pérpigen té kuptojné nése ka bashképunétoré té mundshém te
fshehur mes pasagjeréve dhe personelit té Flydubai. | detyrojné stjuardesat 1& strehohen né njé
hapésiré ku mbahen nén vézhgim.

NE& orén 9:31, nga kabina njéri prej pilotéve jashté shérbimit vendos kodin “7700", q& né sistemin e
transponderit t& avionéve komercialé tregon njé emergjencé té pérgjithshme, pa specifikuar natyrén e
problemit. Né konfuzionin e krijuar, ky &shté nj& gabim: duhej té& komunikonte tentativén pér rrémbim
t& avionit, pérmes kodit “7500". Por situata &shté ende aq e pagarté dhe dramatike sa nuk ka kohé pér
té& menduar gjaté. Qendrat e kontrollit marrin sinjalin. E kuptojné se digka nuk shkon. Por nuk e
kuptojné se ¢faré.

NE orén 9:35, oficeri i paré neutralizohet. | lidhur dhe i shtriré né dysheme, nuk mund té shkaktojé mé
déme. Boeing 737 Max vazhdon té fluturojé mbi Gadishullin Arabik, me timonin e bishtit t1& démtuar,
me komandantin e plagosur réndé né njg pjesé té avionit larg kabinés sé pilotimit, me dy piloté jashté
shérbimit né komandé dhe me 174 pasagjeré qé pérpigen t& kuptojné nése jané duke shkuar drejt
vdekjes apo jo.

NE orén 9:38, kodi i emergjencés ndryshon dhe béhet “7500" hyrje e paautorizuar né kabinén e
pilotimit. Por avioni po i afrohet hapésirés ajrore té Jordanisé. Né kété pikg, kontrollorét e trafikut ajror
t& Arabisé Saudite kérkojné gé avioni té kthehet dhe t& hyjé sérish né hapésirén ajrore saudite pér té
menaxhuar situatén. Shtaté minuta mé voné, gendra rajonale e kontrollit udh&zon ekuipazhin té vijojé
drejt Tabukut pér njé ulje emergjente. Ata pyesin se cila éshté situata né bord dhe ¢faré lloj ndihme do
& nevojitet pas uljes.

N& orén 10:57, Boeing 737 Max prek pistén e Tabukut. Makthi ka pérfunduar. Dyert hapen. Pasagjerét
luten dhe gajné. Smit Machchhar dérgohet me urgjencé né spital. Plagét jané té rénda. Hamam al-
Hammami u dorézohet autoriteteve saudite.

Pas disa orésh heshtjeje, autoritetet e Emirateve t& Bashkuara Arabe flasin hapur pér njé “akt
terrorist”. Né sfond géndrojné njé séré pyetjesh qé shqget&sojné aviacionin. E para lidhet me sistemet e
kontrollit t& kompanive ajrore. N&se al-Hammami ishte larguar nga Oman Air pér shgetésime qé
lidheshin me ekstremizmin, si arriti t& punésohej nga Flydubai? Procedurat e verifikimit t& s& kaluarés
sé pilotéve — né teori ndér mé 1é rreptat e ¢do sektori profesional — kané déshtuar diku pérgjaté
zinxhirit. Se ku ka ndodhur kjo, ende nuk éshté e garté.

Pyetja e dyté lidhet me derén e blinduar. Mekanizmi q& pengoi tragjeding pothuajse béri t& mundur qé
digka e ngjashme 1& ndodhte. Machchhar arriti t& krijonte hap&sirén e nevojshme vetém sepse gjeti
forca fizike té jashtézakonshme, té denja pér diké gé po lufton vértet pér jetén. Nése do té kishte
mbetur pa ndjenja, historia mund té kishte pérfunduar ndryshe. E treta lidhet me rolin e pajisjeve té
parashikuara pér emergjencat: sektori do t& duhet t& rishgyrtojé rolin e sépatés. Nése duhet
zévendésuar me digcka mé pak té rrezikshme. Nése duhen shtuar sisteme sigurie pér té parandaluar
pérdorimin e saj né ményré t& papérshtatshme.

Pyetja e katért lidhet me aktivitetin e oficerit t& paré né rrjetet sociale. Videot e publikuara né tetor
2023 tregojné njé pilot né detyré duke filmuar géllimisht avionét izraelité nga brenda njé kabine
pilotimi. K&to pamje u publikuan mé& pas né Linkedin dhe Instagram pas incidentit t& 30 shtatorit.
Kush kishte akses né llogarité e tij? Kush i kishte programuar ato postime? Dhe pérse askush, gjaté
tre viteve gé ndajné ato video nga incidenti, nuk i kishte lidhur pikat?
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Ndalohet rreptésisht ripublikimi i kétij shkrimi, sipas nenit 80, ligji 35/2016




Sondazhi i dités: 3 Tetor, 19:15

Pérveg autorit, ligji duhet té ndéshkojé edhe ké ka béré publike videot
intime private?

Pamja kétu éshté e ri-koduar pér ta futur né dokument. Artefakti autoritar éshté skedari WebP i ruajtur, dhe hash-i i tij &shté ai i shtypur te fagja e paré — pra
dallimi éshté i verifikueshém, jo i fshehur.



